
Bon de commande

Gilles FOURNIER, disparu en juin 2023, reste l’auteur de 
l’ouvrage sur Amilcar (1986) qui fait toujours référence dans le 
monde des passionnés de voiturettes et cyclecars.

Depuis sa découverte de la musique du 6 cylindres Amilcar dont 
il est tombé amoureux, il avait patiemment collecté et rassemblé 
une impressionnante documentation afin de faire sortir de la 

confidentialité, cette marque restée cantonnée à l’ombre de ses prestigieuses rivales.

La rédaction de cet ouvrage auquel il s’était attelé, avec l’exigence et la minutie qui 
le caractérisait, a été interrompue par son décès alors que seule une partie du tome 
1 était achevée. 

Pascal LEGRAND, avec qui il travaillait, a accepté de continuer l’œuvre qui vous 
est proposée aujourd’hui.
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La course d’endurance ne réunit que 17 partants, le départ en est donné à 18h. Elle est dominée de bout en bout par la Bentley de Clement 
et Duller qui couvre 2012 km soit 84 km/h de moyenne. La voiture anglaise remporte évidemment la catégorie plus de 3 litres.
Les autres vainqueurs (car chacune des catégories fait l’objet d’un classement spécifique) sont : en 2 litres, la Fasto de Gros-Barthélémy, en 
1500 cc, la SCAP de Guibert-Clément, en 1100 cc, le BNC 527 de Pousse-Doré (seconds au général).
Cette épreuve de 24 heures ne sera pas reconduite avant la guerre. L’intitulé « Grand Prix des 24 Heures de Paris » sera toutefois repris pour 
le Bol d’Or 1955, dernière édition du Bol automobile remportée par la Porsche 550 de Veuillet-Olivier.

La calandre inclinée montée sur la voiture de Morel lui donne une tout autre apparence mais, en fait, les deux 
voitures sont quasiment identiques. L’autre différence sensible se situe au niveau du saute-vent remplacé par 
un petit pare-brise.

Charles Martin, en pleine réussite, gagne encore 
après sa victoire à San Sebastian.

André Morel et son inséparable mécanicien, Maurice 
Mestivier.

Sur la piste mouillée, Morel et Martin entourés d’une partie du personnel du Service des Courses posent devant la tour de contrôle de Montlhéry dans leurs deux CO 
Déportés après leur victoire (Martin, n° 14 ; Morel, n° 12). Entre les deux voitures, on reconnaît Maurice Mestivier et, en arrière-plan, l’ingénieur Edmond Moyet, en 
imperméable de cuir et large chapeau mou. Derrière la voiture de Martin, le personnage moustachu coiffé d’une casquette, pourrait être Marcel Chinon.
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Cette photo de l’Amilcar abîmée a été à l’origine de diverses interprétations. 
Contrairement à ce qui a été souvent avancé, la voiture n’a pas été accidentée mais 
basculée à bras d’homme par les commissaires au-dessus du muret ceinturant 
l’intérieur de l’anneau pour dégager la piste après que Moriceau se soit garé à la 
corde suite à un problème de direction.

Ce document a été publié dans plusieurs journaux américains avec la légende 
suivante : « Une voiture miniature est engagée aux 500 Miles d’Indianapolis. Un 
aperçu du contraste est illustré sur ce cliché montrant l’Amilcar, la plus petite 
voiture jamais engagée dans l’épreuve d’Indianapolis, aux côtés d’une voiture 
américaine de série »

La carrosserie déposée nous permet de distinguer le petit réservoir intermédiaire placé en charge sur le tablier alimenté depuis le réservoir principal situé dans la pointe 
arrière de la carrosserie et maintenu sous pression. Il joue un rôle tampon et assure une alimentation continue à gros débit du carburateur. Le moteur est alimenté par 
un mélange à base de méthanol et consomme des quantités astronomiques de carburant (plus de 100 litres aux 100). Le couvre arbre à cames droit a été démonté. Du 
même côté, 3 reniflards modifiés permettent d’éviter le déjaugeage dans les virages. 

Côté gauche du moteur, la magnéto a été déposée. Le compresseur Roots horizontal est d’une taille très supérieure à celle du compresseur monté sur les C6 « client ». 
La plaque constructeur, fixée sur une trappe d’accès aux linguets, du côté de l’arbre à cames d’admission, est malheureusement illisible.
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Règlement de préférence par chèque bancaire libellé à : FOURNIER-AVMAVCAA
Envoyer rapidement la fiche complétée ainsi que votre chèque ou référence de virement à :

Emmanuel FOURNIER - 59 chemin des Chapelaines - 74940 Annecy - emmanuelfourniero@gmail.com
(ou virement différé en Date du : 01 / 11 / 2025 - IBAN : FR76 1680 7000 1738 2713 7219 507

BIC : CCBPFRPPGRE  - Merci de mentionner « FOURNIER-AVMAVCAA »
Conformément à la loi sur les souscriptions aucun chèque ne sera encaissé avant la parution de l’ouvrage.
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Je souhaite commander le coffret : AMILCAR 6 Cylindres (prix public 360 €)

Nb. d’exemplaires Prix Prix total

..................................................................         X     360 €  =   .......................................................................................... 

Frais colis-postal Europe : 45 € le coffret X Nb.............................=............................€

Nom et prénom................................................................................................................................................................ 

Adresse ...................................................................................................................................................................................................................

C.P. et Ville .......................................................................................................................................... Tél. ..............................................................................................................................................................

Date et signature

La voiturette 1100 la plus v ite du monde

6 cylindres

850 pages en deux volumes dans un étui cartonné, plus de 1800 illustrations 
et photos :

Tome 1 : Les 6 cylindres d’usine (la genèse de la voiture, les différents modèles 
d’usine et leurs engagements en course par l’usine après un rappel de l’histoire de la 
marque et des courses en 4 cylindres). Genèse de la C6 « client ».
Tome 2 : Les 6 cylindres privées (C6 et voitures ex-usine) dans le monde entier.
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